Auf der Rennstrecke

Eine erfolgreiche Geschichte, die seit dem ersten Rennen vor allem zwei Griinde hat: innovative

Technik und das Wissen der Ingenieure, dass diese Technik immer den Fahrer und seine jeweiligen

Bediirfnisse im Fokus haben muss. Jetzt setzt Porsche die Geschichte fort — mit dem
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ohe Leistung, extrem niedriges Gewicht

—diese magische Formel lasst Rennfahrer-

herzen hdher schlagen. Der neue 911 GT3
RS diirfte in dieser Hinsicht veritables Herzrasen ver-
ursachen: Mit reinrassiger Motorsport-Technologie,
konsequentem Leichtbau und perfekt abgestimm-
ten Komponenten sorgt er fiir eine auBergewadhnli-
che Performance. Angetrieben wird der Technologie-
trager von einem 3,6 Liter 6-Zylinder-Boxermotor mit
305 kW (415 PS) bei 7.600 1/min. Das Hochdreh-
zahlkonzept des Motors sorgt fiir eine Maximal-

neuen

drehzahl von 8.400 1/min. Das maximale Dreh-
moment von 405 Nm liegt bei 5.500 1/min. In nur
4,2 s von 0 auf 100 km/h bei einer Hochstge-
schwindigkeit von 310 km/h. Das Einmassenschwung-
rad steigert die Hochlaufdynamik des Motors spiir-
bar: Vor allem in den ersten drei Gangen dreht der
Motor noch dynamischer bis an die Maximaldreh-
zahlvon 8.400 1/min - ein entscheidender Vorteil auf
kurvenreichen Rundstrecken. Kompromisslos verhalt
sich der neue GT3 RS auch in puncto Sicherheit:
Gelochte und innenbeliiftete, 380 mm groBe Brems-



geboren
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scheiben — auf Wunsch ist die Porsche Ceramic
Composite Brake (PCCB) erhaltlich — eine um 34 mm
breitere Spur und straBenzugelassene Sportreifen
sorgen fiir beste Traktion und nochmals erhohte Quer-
dynamik. Auch bei der Optik fahrt der neue 911 GT3
RS vorneweg. Dennoch dient jedes Detail in erster
Linie der Performance: Eine Anspoilerung an der Bug-
spoilerlippe erhoht den Anpressdruck —fiir nochmals
mehr Antrieb vorne. Das Design des verstellbaren
Heckfliigels ist an die 911 GT3 Cup Fahrzeuge ange-
lehnt. SerienmaBig im Fahrzeuginneren: das Club-

sportpaket. Der mit der Karosserie verschraubte
hintere Uberrollkéfig sorgt fiir zusétzlichen Schutz.
Die Leichtbau-Schalensitze aus Kohlefaser bieten her-
vorragenden Seitenhalt. Schalt- und Handbremshebel
sind mit griffigem Alcantara bezogen, der Lenkrad-
kranz ebenso. Auf ihm befindet sich zusatzlich eine
12-Uhr-Markierung, die dem Fahrer als Orientierungs-
punkt fiir die Stellung der Vorderrader dient. Im
911 GT3 RS ist eben jedes Detail auf Performance
abgestimmt. Ein Sportwagen fiir den Alltag — insbe-
sondere fiir den auf der Rennstrecke. ¥
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