Teil 1I:

Viel Platz fiir 80 wertvolle Museumsfahrzeuge
und iiber 200 Exponate aus der Geschichte
des Zuffenhausener Automobilherstellers

phase Tlefgarag eschos
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ter Beton wurden verbaut. Dae"" nd ‘rOQ

konnten das Projekt — dank des mllden We ers der
vergangenen Wochen - ziigig vorantreiben. Immer
wieder wurden Nachtschichten eingelegt, um GroB-
teile der Konstruktion per Autokran einzuheben. Dazu
wurde die Schwieberdinger StraBe (B 27) in den
verkehrsarmen Nachtstunden halbseitig gesperrt.
In den drei Kernen des Gebaudes liegen Aufzugs-
schéchte, Treppenhauser und Versorgungskanale.
Gleichzeitig dienen sie als hochbelastbare Stiitzen
fiir den kiinftigen 5.600 Quadratmeter groBen Aus-
stellungsbereich, der als eigener Baukorper iiber dem

vorgesy
Briickenbau u en order-
lich—damit die ki Y des neuen Porsche
Museums ausreichend Halt bekommt. SchlieBlich wird
der Ausstellungsbereich nach Fertigstellung 35.000
Tonnen wiegen, inklusive 80 wertvoller Museums-
fahrzeuge sowie 200 weiterer Exponate aus der
Geschichte des Zuffenhausener Automobilherstellers.
Inzwischen nimmt das futuristische Museum mit sei-
nen markanten Konturen erste Formen an. Der eigent-
liche Ausstellungsbereich wird als
Stahlskelett errichtet. 500 von insge-
samt 6.000 Tonnen Stahl sind bereits
verbaut. Die imposante Spantenkons-
truktion — dhnlich wie im Schiffs- und
Flugzeugbau - skizziert die kiinftige
Silhouette des Museums, das in direk-
ter Nachbarschaft zum Stammwerk
liegt und in der zweiten Jahreshélfte
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werden soll. »Die Stahltrager
haben Spannweiten von bis zu 60 Metern, die zwi-
schen den Stiitzen iiberbriickt werden. Optisch ver-
setzt diese Konstruktion die Ausstellung in einen
Schwebezustand«, sagt Christina Becker, Projektlei-
terin fiir den Museumsneubau. Die Stahlbauarbei-
ten werden abschnittsweise von Ost nach West (von
der S-Bahn-Uberfithrung Richtung Porscheplatz/
Porsche-Niederlassung) fortgesetzt und sollen im
Herbst 2007 beendet sein. Dann steht die Fassade
und der Innenausbau kann beginnen. »Die gestress-
ten Anwohner und die Besucher werden kiinftig mit
dem Blick auf ein Meisterstiick der Architektur
belohnt, das wie ein Eingangstor zur Stadt Stutt-
gart wirken und Zuffenhausen deutlich aufwerten
wirde, sagt Anton Hunger, PR-Direktor der PAG und
verantwortlich fiir das neue Museum. »Stuttgart

Porsche in Deutschland

gewinnt durch die Museen von Porsche und Mercedes
Benz noch mehr Anziehungskraft. Autofreunde aus
aller Welt werden in die Schwabenmetropole reisen
und faszinierende Einblicke in die Historie des Auto-
mobilbaus erhalten.« Im neuen 24.000 Quadratme-
ter groBen Museumsgebaude, das vom Wiener Archi-
tekturbiiro Delugan Meissl entworfen wurde, finden
auch das Porsche Archiv und eine Spezialwerkstatt
fiir historische Fahrzeuge Platz. Die Werkstatt steht
neben den 300 Oldtimern aus dem Porsche Depot
auch Privatkunden offen, die ihre wertvollen Fahr-
zeuge restaurieren oder warten lassen méchten.
Neben Kaffeebar, Museumsrestaurant und Konfe-
renzbereich wird ein exklusives Restaurant unab-
héngig vom Museumsbetrieb gedffnet haben. ¥






