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in erheblich niedrigeres Gewicht, ein längerer Radstand, eine 
breitere Spur, größere Räder und eine neue, elektromecha-
nische Servolenkung steigern die mit Abstand klassenbeste 
Fahrdynamik des Mittelmotor-Sportwagens nochmals deut-
lich. Die neuen Boxster legen bei den Fahrleistungen zu und 
sind außerdem bis zu 15 Prozent sparsamer. Sie begnügen sich 
modellabhängig mit deutlich weniger als acht Litern Kraftstoff 

auf 100 Kilometern. Der neue Boxster löst damit ein, was das grundsätzlich 
veränderte Styling mit kürzeren Überhängen, deutlich nach vorn versetzter 
Frontscheibe, flacherer Silhouette und ausdrucksvollen Kanten verspricht. 
Über den Insassen spannt sich das komplett neu gestaltete, vollelektrische 
Verdeck, das jetzt ohne Verdeckkastendeckel auskommt. 
Das Innenraumkonzept bietet den Insassen mehr Platz und spiegelt die neue 
Porsche Linie mit der ansteigenden Mittelkonsole wider, die vom Carrera GT 
ausgehend in allen Modellen für eine weiter verbesserte Ergonomie sorgt. 
Die neue Sportwagen-Generation debütiert in der klassischen Porsche Paa-
rung Boxster und Boxster S. Beide Modelle werden von Sechszylinder-Boxer-
motoren mit Benzin-Direkteinspritzung angetrieben, deren Effizienz durch 
Bordnetz-Rekuperation, Thermomanagement und Start-Stopp-Funktion weiter 
gesteigert wurde. Das neue Triebwerk des Basismodells leistet 265 PS (195 kW)  
aus 2,7 Liter Hubraum und hat damit zehn PS mehr als der hubraumgrößere 
Vorgänger. Es basiert jetzt technisch auf dem 3,4 Liter-Motor des Boxster S. 
Dieser leistet nun 315 PS (232 kW) und damit fünf PS mehr als bisher. Beide 
Modelle sind serienmäßig mit einem manuellen Sechsgang-Getriebe ausge-
stattet, das Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK) mit sieben Gängen ist auf 
Wunsch lieferbar. 

Mit PDK erreichen beide Sportwagen ihre Bestwerte in Verbrauch und Be-
schleunigung. Der Verbrauch mit PDK liegt beim Porsche Boxster bei 7,7 l/100 km, 
beim Boxster S bei 8,0 l/100 km. Der Boxster spurtet mit Gangwechsel ohne 
Zugkraftunterbrechung in 5,7 Sekunden von 0 auf 100 km/h, der Boxster S in 
5,0 Sekunden. Zur weiteren Steigerung der Fahrdynamik bietet Porsche für 
den Boxster als Option das Sport Chrono Paket an, das erstmals dynamische 
Getriebelager umfasst. Ebenfalls neu für den Boxster ist das Porsche Torque 
Vectoring (PTV) mit mechanischer Hinterachs-Quersperre. Die Markteinfüh-
rung der neuen Boxster Generation ist am 14. April 2012. Die Grundpreise 
betragen in Deutschland 48.291 Euro für den Boxster und 59.120 Euro  
für den Boxster S, jeweils einschließlich 19 Prozent Mehrwertsteuer. 

Boxster (TYP 981)
Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): 
innerorts 12,2-10,6 · außerorts 6,9-5,9 · kombiniert 
8,8-7,7; CO2-Emissionen: 206-180 g/km
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14. April 2012: 
die neue Generation Boxster

Noch nie in der Geschichte des Porsche Boxster war ein Generationswechsel  
so umfassend. Der offene Zweisitzer kommt mit einer komplett neuen Leichtbau-

Karosserie und einem vollständig überarbeiteten Fahrwerk auf den Markt. 

Leichter 
muskulöser 
 markanter 
sparsamer 

007

Porsche Deutschland | Boxster


